Stavba ,,Cyklicka obnova trati v useku Vsetin — Horni Lide¢ — PD“
(dale jen obnova)
Zapis ze zavérecné mostarské porady konané online pres MS Teams

Termin konani: 23.7.2025

Dlivod: Schvaleni koncepce mostnich objektu

Zucastnéni viz prezencni listina

Pof. Za Pfijmeni, |Telefon* (priori

wor Organizace asltupce.( fijmeni ele .onl (priorita Email

Cis. Jméno, Titl.) mobilni)
MORAVIA CONSULT Ol

1 a S ONSULT Olomouc Malina Jiti 605 439 937 malina@moravia.cz

2 SZG Pavel Rygel 607 244 075 rygel@spravazeleznic.cz

3 SZ OR Ostrava ST Olomouc Jan Satanek 606 706 518 satanekj@spravazeleznic.cz

jpodh k -
4 SUDOP BRNO Jifi Podhradsky 730934 101 Jpodhradsky@sudop
brno.cz

5 Sprava Zeleznic s.o0., SMT Kamil Spacek 606 720 424 spacek@spravazeleznic.cz
MORAVIA CONSULT Ol

6 as omouc Jordan Kamil 605 776 623 jordan@moravia.cz

7 SZG Tomads Vachutka 702131161 vachutka@spravazeleznic.cz

8 S7 013 Ing Podlipny 602708991 Podlipny@spravazeleznic.cz
SZ, odbor piedpisd

9 odbor Pre pist a Stehlik Milan 972 734 143 stehlikM@spravazeleznic.cz
technologie (011)

10 Spréva Zeleznic s.0. GR 012 Bursa Mojmir 607 968 945 bursa@spravazeleznic.cz

11 SZ OR Ostrava SSZT Olomouc | S¢uglik Ota 606 038 352 scuglik@spravazeleznic.cz

12 Mss-projekt Jaroslav Liska 774 443 059 liska@mss-projekt.cz
MORAVIA CONSULT Ol «

13 as omouc Cech Petr 605 229 034 cech@moravia.cz

14 Mss-projekt Petr Jufica 774 443 759 jurica@mss-projekt.cz

15 Mss-projekt Ondrej Hofrichter 774 443 760 hofrichter@mss-projekt.cz

16 Mss-projekt Lukd$ Machalek 774 443 795 machalek@mss-projekt.cz
MORAVIA CONSULT Ol

17 as omouc Kovac FrantiSek 736 514 006 kovac@moravia.cz

18 Mss-projekt Alice Navratilova 731 885 045 navratilova@mss-projekt.cz

19 Mss-projekt Jaroslav Martinec 775 441 206 martinec@mss-projekt.cz

20 SZ OR Ostrava SMT Ing Dobids 724039287 Dobias@spravazeleznic.cz

Projektant stavby Cyklicka obnova trati v Useku Vsetin — Horni Lide¢ — PD spole¢nost MORAVIA CONSULT
Olomouc a.s. svolal toto jednani k uzavreni technického feseni objekt(i mostl a propustkd v ramci stavby.




Umisténi stavby

Zlinsky kraj

Trat 280 - Horni Lide¢ st. hr. - Hranice na Moravé
TU 2362 Horni LideC (véetné) - Vsetin (vietné)
DU 02 - Horni Lide¢ - Valasska Polanka

DU 04 - Valasska Polanka - Vsetin-Becva

Navazujici stavby
a) Investi¢ni stavba ,GSM-R + ETCS Hranice na Moravé - Horni Lide¢ - Strelnd"“. Predpoklad
dokonceni do roku 2030.

b) Zpracovava se projektova dokumentace ke stavbé ,Statni hranice Slovenska republika (Stielna)
- Vsetin (mimo) - konverze". Termin dokonceni projektovych praci do 12/2025.

c) ,Sanace nestabilniho Useku Valasska Polanka - Horni Lide¢ v km 20,019 - 21,248". Predpoklad
realizace 1/2026-5/2027.
Projektovy stupen

DSP + PDPS vcetné zpracovani Zzadosti o povoleni stavebniho zaméru. Nezahrnuje AD

Zpracovani dle vyhl. 227/2024 o rozsahu a obsahu projektové dokumentace a dle SM011. Oznacdeni objektd
dle manualu struktury dokumentace a popisové pole verze 05.1 dil 3.11 zaddvaci dokumentace

Soucasti cyklické obnovy bude 14 mostnich objektd z toho 8 mostl a 6 propustkd viz rozeslana tabulka.

Soucasti stavby bude dale vyména kolejového rostu v Useku 21,6-34,1, nastupisté v zastdvkach Luzna a
Leskovec a Upravy zarubnich zdi 21,92-22,15. Tyto €asti projekéné zpracovava SZG a budou zaclenény jako
samostatné SO do stavby cyklické obnovy. Projekt je zahrne do souhrnnych ¢asti A, B, C dokumentace.

Postup vystavby

Stavba mostu stejné jako kolejové Upravy bude probihat v terminu 03-10/2026. PficemZ mosty i propustky
budou stavény po polovinach. 03/2026 zac¢ne vyluka 1.koleje, ktera potrva cca do konce 06/2026, po
vystavbé mostl a nového svriku zac¢ne vyluka 2.koleje 07 - konec 10/2026.

V useku km 22,7-24,1 je mozné uvazovat s kratsi vylukou v délce cca 1-2 mésicl v obou kolejich, kdy by bylo
mozné zrealizovat v jedné vyluce objekty mostu 22,791 a propustky 23,122 a 24,095.

Dosavadni projednani

- Mistni Setfeni 10.3.2025 — Potvrzeni zakladni koncepce zaméru projektu pripadné jeji Upravy, rozsah
prazkumnych praci

- Porady kZOV —27.3.2025 a 23.4.2025 - koordinace se stavbou konverze.

- Vstupni porada 26.5.2025

Dostupné podklady

- Zamér projektu 2024

- Mapové podklady SZG

- Projekt upravy koleji (Schvalené GPK)

- Projekt sanace svahu

- Projekt konverze

- Projekt ETCS I. etapa — zpracovatel IXprojekta 06/2024 stupern DUSL

- Archivni dokumentace

- Protokoly o prohlidkach

- Hydrotechnické vypocty

- Prazkumy (ve zpracovani). Provadime pouze prizkumy IG a spodni stavby, neprovadime prizkumy
prazcového podloZi



Shrnuti rozsahu

- 6* propustek — vidy celkova ndhrada za novou troubu nebo ram

- 2* sanace klenby, nadbetonovani fims, nové zabradli, sanace klenby, sanace spodni stavby

- 1*Nasazena deska na klenbu, nova izolace, nadbetonovani fims, nové zabradli, sanace klenby, sanace
spodni stavby, pfepocet, prizkum

- 1* nova ZB deska na novych Uloinych prazich, podchyceni spodni stavby

- 2* novy Zb uzavieny ram

- 2* nova deska ZBN, nové uloZné prahy, sanace spodni stavby

Vseobecné zasady

- K propustkiim bude zpracovan ve vsech pripadech Hydrotechnicky vypocet

- Navsech objektech bude zajistén priachod VMP2,5

- Zatizeni: Nové konstrukce dle EN1991-2 LM71*a (2. ttida trati a=1,21). Pfi vyméné nosné konstrukce
musi spodni stavby splnit ZIm-71 >1 dle SM16/2025.

- U prefabrikovanych propustkt (u schvalenych vyrobkd) se staticky vypocet pro nosnou konstrukci
nezpracovava. V TZ pozadavek na zatizitelnost ZIm71>1,21.

Pozaduje se vsak staticky vypocet pro zalozeni kazdého propustku.

- Ramové propustky — spravce mostl upozorriuje na potfebu projednani Gpravy otvor(
rekonstruovanych rdmovych propustk( s organy ochrany Zivotniho prostredi. (Pfedevsim tam, kde
projektant nepredpoklada zfizeni vestavby pro soustfedéni mensich pratokl /kynety a bermicek/.)

- U mostd zUstavaji zachovany svétlé rozméry otvord.

- Na mostech s kolejovym lozem bez pfesypavky bude nejmensi tloustka Stérkového loze od lozné
plochy prazce min. (t+r) = 330 mm. (vyjimky nejsou)

- Hydroizolace most(: vodorovna proti stékajici vodé: penetrace, NAIP, tvrda ochrana, svislé:
penetrace, NAIP, mékka ochrana. V misté kamennych rovnanin preferovat 50 mm XPS + geotextilie
500 g/m?2. Svisla mékka ochrana pouze geotextilie —bude s gramazi 1200 g/m2. Druh geotextilie bude
dle schvaleného systému vodotésnych izolaci.

- Ochrana proti zemni vlhkosti u viech novych prefabrikat( rekonstruovanych propustk(: Ramové
i trubni prefabrikované propustky budou na rubu opatfeny asfaltovymi natéry 1x asfaltovym
penetracnim natérem + 2x asfaltovy natér. Rubové povrchy prefabrikatd nebudou kryty geotextilii.

- Za svahovymi kfidly (kolmymi i Sikmymi) a nad pracelnimi fimsami pfesypanych klenbovych mostu
bude provedeno odldZzdéni dle MVL 102 (v Sifce 1,0 v¢. obruby).

- Podélné sklony mostovky na deskach most(i 2%, s vyjimkou desek ZBN kde je ze statickych dlivod(
podélny sklon 1%

- Pohledové betony budou navrhovany dle TKP kap. 17 v kategorii PB1 pro €asti konstrukci kryté
zasypem a PB2 dle TKP kap. 18 (podchody a vsechny pohledové plochy mostu).

- Zabradli bude dle MVL720. V rdmci stavby se uplatni pouze zadbradli z dhelnikd.

Ochrana proti odlétajicimu Stérku bude na mostech v km 30,084 a 22,791. Ochrana bude navrZena
z materialu GFRP dle MVL 725. (Kompozitni materidl Glass Fiber Reinforced Polymer - polymer
vyztuzeny sklenénymi vlakny).

-V projektech jednotlivych mostnich objektd bude u novych Zelezobetovnovych konstrukci zajisténa
ochrana proti plsobeni bludnych proudi podle predpisu S13.

- Prechody z mostu do trati (z uzavieného kolejového loZze do otevieného) budou dle MVL 102- sklon
max. 12 %.

- Pod kamennou dlazbou v podkladnim betonu nebudou pouZivany kari sité dle poZadavku spravce.

- Zabradli na mostech se provede v odstinu DB602 zelend, dolni pasnice ZBN v odstinu DB701 Seda.

- Investor pozaduje nad ramec zadani zpracovat naklady stavby u mosti v cenové soustavé URS.



K jednotlivym objektiim

1. S0141.11.01 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, MOST V KM 21.684

(Zpracovatel: Ing. Alice Navrdtilovd — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvaijici stav:

Jednd se o stavaijici presypany klenuty most o jednom otvoru o svétlosti 5,0 m prevadéjici 2 koleje v Siré trati
pres Matochi potok a mistni komunikaci obce Lidecko. Vyska nasypu v misté kolejového lozZe je 6,5m. Most
byl v minulosti budovan postupné, pivodni most (1925, nyni kolej ¢. 2) tvofi betonova klenba s kamennou
spodni stavbou vcéetné Sikmych svahovych kfidel a pracelnimi zdmi. Nasledovalo rozsifeni mostu ve stejném
konstrukénim feSeni jako plvodni most (1936).

Most je kolmy s délkou pfemosténi 5,0m, vzepéti klenby je 2,01m, tloustka klenby ve vrcholu je 700 mm

a v paté 850 mm. Celkova Sitka opér je 28,8m. Minimalni podjezdna vyska je 3,7m. Na lici klenby je umistén
a pfipevnén metalicky sdélovaci kabel CETIN.

MK pod mostem je v majetku obce Horni Lide¢. Vodotec je ve spravé Povodi Moravy (IDVT 10192981).

Ndvrh nového stavu:

Pfed zapocetim stavebnich praci dojde v okoli mostu k odstranéni naletovych dfevin a kfovisek vcetné
korenového systému.

Stdvajici konstrukce klenby i spodni stavby bude zachovana, nebude se zasahovat do nasypu nad objektem.
Prajezdny profil je zachovan.

Rub klenby bude opatien tésnici injektazi polyuretanovou pryskyfici, v misté dilatacnich a pracovnich spar
bude tésnici injektaz zhusténa.

Sanacni prace budou provedeny na betonovych plochach i kamenném zdivu opér, kfidel a pracelnich zdi.
Sanace betonovych ploch spociva v reprofilaci povrchl do 20mm nebo 50mm, injektazi trhlin, aplikaci
sjednocujici stérky a provedeni ochranného natéru betonové konstrukce. Sanace kamennych konstrukci
spociva v ocisténi a presparovani kamenného zdiva kfidel a pricelnich zdi cementovou maltou, na opérach
bude provedena ochrannd obetondvka z provzdusnéného betonu odolného proti CHRL do vysky 800mm nad
obrubou. Na stavajicich pricelnich zdech a stavajicich sikmych svahovych kfidlech mostu budou pfibetonovany
nové monolitické fimsy. Na nové fimsy bude osazeno nové Uhelnikové zabradli. Za kfidly bude proveden pas
odlazdéni v sifce 1,0m dle MVL 102, za pricelnimi zdmi bude proveden pas odlazdéni v Sifce 2,0m.

Metalicky sdélovaci kabel CETIN bude po predchozi dohodé se spravcem pravdépodobné v pribéhu sanacnich
praci vyvésen a po dokonceni pfikotven zpét na lic klenby.

V misté pfemostované mistni komunikace bude dle TP 65 geodeticky zméfena a stanovena podjezdna vyska a
osazeno znaceni B16.

Zdveéry z porady 23.7.2025:
Definitivni feSeni objektl bylo schvéleno a slouZi jako podklad pro zpracovani podrobnych priloh PDPS.

Zavéry z porady 30.7.2025 — koordinace mosti a kabel( konverze
Nad klenbou prochazi kabely zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Kabely nejsou s mostem v kolizi. Sité
budou zakresleny do dokumentace.




2. S0141.11.02 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, MOST V KM 22.399

(Zpracovatel: Ing. Alice Navrdtilovd — MSS-projekt s.r.o.)

Stévaijici stav:

Jednd se o stavajici presypany klenuty most o jednom otvoru o svétlosti 3,0 m prevadéjici 2 koleje v Siré trati
pres mistni komunikaci obce Lidecko. Vyska presypavky je 5,1-6,8m. Most byl v minulosti budovan postupné,
pavodni most (1925, nyni kolej €. 2) tvori betonova klenba s kamennou spodni stavbou vcéetné sikmych
svahovych kidel a pricelnich zdi. Nasledovalo rozsifeni mostu ve stejném konstrukénim reseni jako pavodni
most (1936).

Most je kolmy s délkou pfemosténi 3,0m, vzepéti klenby je 1,06 m, tloustka klenby ve vrcholu je 600 mm

a v paté 700 mm. Celkova Sitka opér je 24,5m. Pod mostem je z velké ¢asti zachovana plivodni kamenna
dlazba.

Ndvrh nového stavu:

Pfed zapocetim stavebnich praci dojde v okoli mostu k odstranéni naletovych dfevin a kfovisek vcetné
korenového systému.

Stdvajici konstrukce klenby i spodni stavby bude zachovana, nebude se zasahovat do nasypu.

Rub klenby bude opatien tésnici injektazi polyuretanovou pryskyfici.

Sanacni prace budou provedeny na betonovych plochach i kamenném zdivu opér, kfidel a pracelnich zdi.
Sanace betonovych ploch spociva v reprofilaci povrchd do 20mm nebo 50mm, injektazi trhlin, aplikaci
sjednocujici stérky a provedeni ochranného natéru betonové konstrukce. Sanace kamennych konstrukci
spociva v ocisténi a presparovani kamenného zdiva opér, kridel a pricelnich zdi cementovou maltou. V misté
dilata¢nich a pracovnich spar budou za uéelem odvedeni vody osazeny svodnice, které budou vyustény na
kamennou dlazbu komunikace pod mostem.

Na stavajicich prtcelnich zdech a stavajicich Sikmych svahovych kfidlech mostu budou pfibetonovany nové
monolitické Fimsy. Na nové fimsy bude osazeno Uhelnikové zabradli. Za pricelnimi zdmi bude proveden pas
odlazdéni v Sitce 2,0m a za kfidly bude proveden pas odlazdéni o Sifce 1,0m dle MVL 102.

Stavajici kamennad dlazba pod mostem bude ocisténa a sanovdna. Sanaci se

V misté pfemostované mistni komunikace bude dle TP 65 geodeticky zméfena a stanovena podjezdna vyska a
bude umisténo znaceni B16.

Zdvéry z porady 23.7.2025:
Definitivni feSeni objekt( bylo schvaleno a slouZi jako podklad pro zpracovani podrobnych pfiloh PDPS.

Zavery z porady 30.7.2025 — koordinace mostu a kabell konverze

Nad klenbou prochazi kabely zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Kabely nejsou s mostem v kolizi. Sité
budou zakresleny do dokumentace.



3. S0141.11.03 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, MOST V KM 22.791

(Zpracovatel: Lukds Machdlek — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvajici stav:

Jednd se o stavajici klenuty most o jednom otvoru o svétlosti 10,0 m prevadéjici 2 koleje v Siré trati pres
Pulcinsky potok a silnici Il tfidy. Most byl budovan postupné, ptvodni most (nyni kolej €. 2) tvofi kamenna
klenba s kamennou spodni stavbou véetné Sikmych svahovych kfidel a ¢ela. Ndsledovalo rozsifeni mostu ve
stejném konstrukénim feseni jako plvodni most, vyjma kamenné klenby, ta je provedena jako betonova.
Most je kolmy s délkou premosténi 10,0m, vzepéti klenby je 5,0m. Celkova Sitka opér je 16,0m. Dilatacni spara
oddélujici obé konstrukcni ¢asti motu se nachazi 4,5 m od lice vtokové pricelni zdi mostu.

Stdvajici konstrukce mostu nespliiuje pozadavky na prechodnost v Siré trati VMP2,5.

Ndvrh nového stavu:

Pred zapocetim stavebnich praci dojde v okoli mostu k odstranéni ndletovych drevin a kfovisek, misté kridel
provést véetné odstranéni kofenového systému).

V novém stavu je poZadovano splnéni prechodnosti v Siré trati VMP2,5. Na mosté bude provedeno uzaviené
kolejové loze. Splnéni VMP2,5 bude provedeno rozsifenim mostu v ramci nasazené desky s ¢elnimi zdmi a
fimsami. Vpravo vedle koleje ¢. 2 bude umistén rezervni kabelovy Zlab typu TK2. Veskeré nové i stavajici
kabelové vedeni v misté mostniho objektu bude vedeno v pfilehlé stavajici kabelové ldvce na vtokové strané
mostu (kolej €. 2).

V rdmci stavebnich praci dojde k odbourani ¢asti stavajicich ¢el po Groveri nové 7B desky. Nova Zelezobetonova
deska s ¢elni zidkou a fimsou bude do zbytku ¢elnich zdi prikotvena. Zelezobetonova deska byla zvolena
z dGvodu opatreni proti preklopeni ¢elnich zdi. Pfechod mezi uzavienym a otevienim lozem bude proveden
pomoci prechodovych zidek. Cela nova konstrukce bude pfesahovat pfes obrys stavajiciho mostu.

Horni hrana desky bude v podélném sméru vyspadovana stfechovité, od osy mostu ve 2%. Na konci NK bude
ve stejném spadu navazand mezilehla izolace ve stejném spadu, kterad bude koncit v drendznim pticném Zebru.
Drendaz bude umisténa na konci celého SVI. Pfesné umisténi drendze je uréeno sklonem 1:1 od paty opéry na
rubové strané mostu po prisecik s SVI. Vyusténi drenaze bude provedeno jednostranné na vytokovou stranu
mostu v Zel. spodku. Toto vyusténi bude odlazdéno.

V prostoru ohrani¢eném sklonem 1:1 od paty opéry bude svah Zel. spodku tésnén bentonitovou rohozi
s geobunkovym systémem navazujici na volné loZzeny SVI.

Stéavaijici konstrukce mostu (NK, opéry a kridla) zGstane zachovana, v rdmci stavebnich praci dojde k sanaci
stavajicich kamennych (ocCiSténi a presparovani zdiva) a betonovych konstrukci (reprofilace a sjednoceni
vzhledu) v celém rozsahu.

Na stdvajicich svahovych kfidlech bude pfibetonovana nova fimsa. Za kfidly bude proveden pas odlazdéni dle
MVL 102.

Na fimsdch na mosté a svahovych kfidlech bude osazeno ocelové Uhelnikové zabradli dle MVL 720. Zabradli na
mosté bude opatfeno vyplni proti odletujicimu stérku.

V misté premostované silnice Ill. tfidy je ve stavajicim stavu oznacena podjezdnd vyska klenby. Koknrétné se
jednd o svislé dopravni znaceni B16 — ,4,3m", A6a a znaceni P7 a P8 urcujici pfednost v jizdé. Toto znaceni
bude pripadné upraveno v rdmci stavebnich praci, na zakladé poZzadavki vznesenych spravcem silnice lll. tfidy
(RSZK, p. 0.).

V rdmci projektové dokumentace bude vyfeseno DIO po dobu provadénych praci na mosté, véetné omezeni
autobusové dopravy a prlijezdnosti IZS.

Byl proveden stavebné technicky prizkum i 1G prizkum, které jsou soucdsti PD a jejichz vysledky jsou zahrnuty
ve statickém vypoctu stavebniho objektu.

Zdvéry z porady 23.7.2025:
Definitivni feSeni objekt( bylo schvéleno a slouZi jako podklad pro zpracovani podrobnych pfiloh PDPS.

Zavéry z porady 30.7.2025 — koordinace mosti a kabell konverze

Pfes most prochazi kabely zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni u koleje €.2. Do Stérkového loZe Ize umistit
kabelovy Zlab max Sitky 200mm tzn ve Stérkovém loZi Ize vést pouze jeden kabel. Ostatni kabely musi vést po
stavajici ocelové lavce vedle koleje 2. V pripadé potieby se u tohoto objektu nebudou zfizovat provizorni
prevedeni kabell, v pfipadé potreby bude provizorni stav vyvésen na stavajici kabelovou lavku.




4, S0141.11.04 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, MOST V KM 27.354
(Zpracovatel: Ing. Ondrej Hofrichter — MISS-projekt s.r.o.)

Stavajici stav:

Jedna se o stavajici most o jednom otvoru o svétlosti 3,0 m. Most predvadi 2 koleje pres ucelovou
komunikaci, kterd slouzi pfedevsim pro spravu vytlacného vodovodniho fadu a pfistupu k nému. Dalsi vyuziti
této Ucelové komunikace je prakticky mozné jen pro pési. Vytlacny vodovodni fad a s nim souvisejici dalsi
kabelové sité jsou v otvoru mostu situovany pod ucelovou komunikaci, ktera méla byt pfi zfizeni kfizeni
vodovodu (po roce 1980) vytvorena kamennou dlazbou. Vodovodni fad je v ocelové chranicce a kabelova
vedeni podél vsetinské opéry jsou pod ochrannou deskou (zfejmé ZLB prefabrikatem). Dlazba kopanou
sondou nebyla zjisténa. Souéasny stav v mostnim otvoru prakticky znemozZnuje jakékoli jiné vyuZivani
komunikace pod mostem. K ucelové komunikaci v mostnim otvoru neni pfistup silni¢nich vozidel ze strany od
obce (ke koleji ¢.1) po sérii nékolika pozemkd, které jsou v soukromém vlastnictvi fyzickych osob. Obec Luzna
neplanuje ani vyhledové napojit ucelovou komunikaci v mostnim otvoru na mistni komunikace ve spravé
obce. Z pohledu obce slouzi objekt pro kiizeni siti ve spravé VaK Vsetin s drahou a pro pé&si. Uhel kiizeni

s pfemostovanou komunikaci 90 °. Min. podjezdna vyska je 2,5 — 2,8 m. (PGvodni podjezdna vyska na
vtokovém lici pfi zdvoukolejnéni trati byla 2,85 m.) Nosna konstrukce je tvorena deskou se zabetonovanymi
nosniky, opéry betonové, lic opér vyzdén z kamene. Most je na obou strandch ukonéen rovnobéznymi kridly
s fimsami, kfidla betonov3, lic vyzdén z kamene, na fimsach je osazeno ocelové zabradli.

Ndvrh nového stavu:

Pfed zapocetim stavebnich praci dojde v okoli mostu k odstranéni naletovych drevin a kiovin véetné
korenovych systému. Most je navrien na profil VMP 2,5 v obou kolejich, vné koleje ¢.2 v kolejovém loZi je
navrzen prostor pro uloZeni kabelovych Zlabu o Sifce 380 mm. Na mosté bude zfizeno uzaviené kolejové loze.
Splnéni VMP 2,5 bude provedeno rozéifenim mostu. Ulozné prahy na obou opérach budou oboustranné
konzolovité vylozené pres lic dosavadnich pricelnich zdi o cca 0,65 m.

Nosnou konstrukci mostu bude tvofit Zelezobetonova deska. Dosavadni NK se odboura. Celkova délka desky
bude 5,20 m. Bocni zajisténi Zlabu kolejového loZe na desce bude celnimi zidkami Sitky 310 mm, na kterych
budou nadbetonovany fimsy sitky 470 mm. Horni povrch desky bude v podélném sméru spadovany
stfechovité s oboustrannym sklonem 2,0 % za rub tloznych prahd. Tloustka desky bude ve stfedu rozpéti 400
mm, v misté ulozeni 370 mm. Deska bude konéit v podélném sméru zkosenim 100/100. Dolni povrch desky
bude vodorovny. Celkova $itka tloznych prahti a desky v trovni ulozeni desky bude 10,06 m. Rimsy s vnéj$im
pfesahem 0,10 m ptes lic zidek na desce i rovnobéznych kridlech. PfestoZe je nova Zelezobetonova deska
navrhovana v minimalni tloustce, dojde ke snizeni dolniho lice desky proti dosavadnimu stavu, ke snizeni
podchodné vysky NK. Bude projednano s obci i s VaK Vsetin.

PGvodni opéry a kiidla mostu pod Urovni novych tloznych prah( zlstanou zachovany predevsim proto, Ze
zakladanim novych opér i odbourani ptivodnich by doslo k ohroZeni vodovodniho fadu. Po jednani s VaK
Vsetin bylo zjisténo, Ze provoz vodovodniho vytlaku nesmi byt ohroZen. Pferudeni provozu je mozné jen v
fadu nékolika hodin. Navic je most prakticky nepfistupny pro téZkou mechanizaci z pozemnich komunikaci.
Nosna konstrukce ZB desky bude ulozena na uloZnich prazich, ty budou provedeny po odbourani ptivodnich
uloznych prah a ¢asti opér do pozadované vysky. Do stejné Urovné se odbouraji i rovnobézna kfidla. Kazdy
ulozny prah bude podporovan 11-ti mikropilotami. Také kazdé rovnobézné kfidlo bude na konci (smérem do
trati) podporovano 1 mikropilotou. Mikropiloty budou zfizené v potifebné délce dle statického vypoctu,
budou provrtany pres driky plivodnich opér a kfidel. Délkovy rozmér tloznych prahi od lice po rub bude 1,9
m. Vyska uloZnych praht bude v lici opéry cca 0,70 m. Horni povrch Uloznych prahd bude vytvarovan tak, aby
nosna deska byla osazena do ozubu (s rozpérakovym ucinkem, tvar uloZeni desky do ozubi dle MVL 511). Za
konci kfidel budou osazeny uhlové zidky v délce cca 2,0 m pro umoZnéni ztizeni prechodu kolejového loZe z
mostu do Siré trati dle MVL 102. Na uhlovych zidkach bude provedena fimsa, kterad bude navazovat na tvar
fimsy na kfidlech. Na fimsach bude instalovano nové tfimadlové ocelové zabradli.

Na stavajicich zachovanych opérach a kfidlech budou provedeny sanacni prace véetné vypliiové injektaze.

Za rubem opér budou provedeny vykopy pro uloZeni rubové drendze s navaznosti na nové konstrukce spodni
stavby.

Pod mostem bude provedena dlazba z lomového kamene do betonového loZe proto, aby bylo umoZnéno
bezproblémové prevedeni odvodnéni koleje ¢.2 otvorem mostu. Podchodnd vyska pod mostem bude min.
2,5m.

Stavebni prace budou provedeny ve dvou etapach vzdy za vyluky pouze jedné koleje. Z tohoto divodu bude
pouzito zaporové paZeni zfizené cca v ose os pro rozdéleni vystavby do jednotlivych etap.




Zavéry z porady 23.7.2025:
Definitivni FeSeni objektl bylo schvéleno a slouZi jako podklad pro zpracovani podrobnych pfiloh PDPS.

Zdvéry z porady 30.7.2025 — koordinace mostu a kabeltd konverze
Pfes most prochazi kabely zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni u koleje ¢.2. Do Stérkového lozZe Ize umistit
kabelovy Zlab max Sitky 400mm tzn ve Stérkovém lozi Ize vést pouze kabely sdél.zaf i zabzafr.

Do mostu budou zaélenény ndklady na provizorni prevedeni kabelové trasy po dobu vystavby pokud to bude
potieba.




5. S0142.11.01 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, PROPUSTEK V KM
23.122

(Zpracovatel: Bc. Jaroslav Martinec — MSS-projekt s.r.o.)

Stavajici stav:

Stavajici obdélnikovy propustek se svétlosti otvoru $. 1,5 x v. 2,0 m, kfiZeni s trati 88°, nosné betonové desky
se zabetonovanymi kolejnicemi, opéry masivni betonové s kamennym obkladem, betonové ulozné prahy, na
obou stranach je propustek ukoncen kolmymi cely s betonovymi fimsami bez zabradli. Odvodnuje pfilehly
strmy zalesnény svah a pfikopu podél koleje €.2. Sitka propustku 8,8 m. Podélny spad dna propustku 3,0 %.
Na vtokové strané (u koleje ¢.2) se nachazi stdvajici premosténi vtokového Uzlabi ocelovou chranickou pro
kabelové sité. Propustek v Siré trati. Plvodni konstrukce propustku bude vybouréana.

Pohled na vtok: Pohled na vyto

Ndvrh nového stavu:

Novy propustek z prefabrikovanych 7B patkovych trub DN 1200 s t&snénim proveden dle MVL 649. V obou
kolejich navrzen profil VMP 2,5. Uhel kfizeni s trati 90°. Propustek bude zalozen plo$né na monolitické ZB desce
tl. 200 mm na vytoku se zesilenym zakladem a s podkladni vrstvou z betonu tl. 100 mm. Ukoncéeni propustku
na vtoku kolmym ZB ¢elem §. 800 mm na ZB zakladu §. 1,1 m. Celni zed' s monolitickou ZB fimsou $. 450 mm
bez zabradli (zd@ivodnéni do TZ). Rimsa bude ¢aste¢né soucasti drazni stezky. Ukon&eni na vytokové strané
prefabrikovanou ZB koncovou troubou se $ikmym &elem. Vtokovy a vytokovy prostor bude odlazdén dlazbou
z lomového kamene tl. 200 mm do bet. loZe tl. 100 mm lemovan betonovym obrubnikem §. 100 mm. Ukon¢eni
odlazdéni ve sméru toku bude vZdy koncovym betonovym prahem §. 400 x v. 800 mm kolmo k toku.
Navaznost vtokové Casti propustku na odvodnéni podél koleje ¢.2, které je navrzeno ze zlab(i typu UCB 0, bude
provedeno ukoncenim UCB Zlabu a naslednym zatrubnénim z korugovanych trub PP SN8 DN 400 vyusténych
v odlazdéné casti svahovani vtokové casti, kde budou trouby sefiznuty dle prlibéhu svahovani. Podélny spad
zatrubnéni bude smérovan smérem k propustku. Ukonceni Zlabli UCB 0 bude cca 5 m na obé strany od
ukonéeni nové Fimsy. Cela ?labl budou zabetonovéna betonovou sténou tl. 200 mm s kari siti. Na vtokové
strané bude mezi koncem odlazdéni vtokové c¢asti a ukonéenim UCB Zlabl (nad zatrubnénim) provedeno
navazani odvodnéni podél koleje ¢.2 na odlazdéni pomoci ptikopy z betonovych Zlabovek §. 600 mm v délce
3,0 m od konce dlazby smérem do trati. Nasledné budou ptikopy plynule vysvahovany k horni hrané ukonceni
UCB Zlab( (do drovné draini stezky). Na vytokové strané bude provedeno vyusténi trativod(l v odlazdéni.
Sitka nového propustku bude 13,0 m. PodéIny spad dna propustku bude 3,0 %. Propustek bude proveden
v jedné etapé za vyluky obou koleji. Pti vykopovych pracich bude na vtokové strané provedeno pazeni z larzen
IlIn stavajicich betonovych zakladd kabelové lavky.

Zdveéry z porady 23.7.2025:
Byly vzneseny tyto pfipominky:

- Na vtokové strané budou zruseny navazujici odvodniovaci prikopy véetné Zlabovek mezi koncem
odlazdéni vtokové Casti a ukoncenim UCB Zlab(ll (nad zatrubnénim). Prostor bude dosypan do urovné
draini stezky, odlazdéni vtokové ¢asti bude dotazeno az do uUrovné drdini stezky a bude ukonéeno
s koncem fimsy.

- Na fimse na vtokové strané bude doplnéno zabradli.

Definitivni feSeni objektl bylo schvéleno a slouZi jako podklad pro zpracovani podrobnych priloh PDPS.



Zdvéry z porady 30.7.2025 — koordinace mostu a kabeltd konverze
Veskeré nové i stdvajici sité vedou po kabelové ldvce u koleje ¢.2. Objekt propustku do nich nezasdhne.
V dokumentaci propustku budou sité zakresleny do prehlednych vykresl




6. S0142.11.02 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, PROPUSTEK V KM
24.095

(Zpracovatel: Bc. Jaroslav Martinec — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvajici stav:

Dosavadni propustek s obdéInikovym svétlym priiezem otvoru §. 0,8 x v. 1,2 m. Uhel kfizeni s trati 89°,
nosné betonové desky, opéry masivni betonové, betonové ulozné prahy, na obou koncich propustek
ukoncen kolmymi betonovymi cely s betonovymi fimsami bez zdbradli. Na vytokové strané je Celni zed'
doplnéna kolmymi betonovymi svahovymi kfidly véetné fims. Vyskovy rozdil TK dosavadni (na vytokové
strané prilehlé) koleje ¢.1 a dna na vytoku je cca 10 m. Propustek odvodriuje pfilehly strmy zalesnény svah

a odvodriovaci pfikopu podél koleje €.2 trati. Sitka propustku 22,8 m. Podélny spad propustku je 24,0 %.
Otvorem propustku je vedeno dosavadni kabelové vedeni NN. Propustek v Siré trati. Konstrukce dosavadniho
propustku bude z ¢asti odstranéna, z ¢asti ponechana.

Pohled na vtok: Pohled na y\'/tpk:

Ndvrh nového stavu:

Stavajici propustek bude odbourdn do pozadované uUrovné pro zfizeni nového propustku z rdmovych
prefabrikat. Rekonstruovany propustek bude obecné ve stejném misté (ve stejné ose) s tim, Ze Ghel kfiZzeni
nového propustku bude 90°. Vzhledem k tomu, Ze spad dna novych rdmovych prefabrikat( je omezen (do 5-ti
%), bude vytok z koncového prefabrikatu mnohem vyse proti dosavadnimu stavu (vyska propustku bude proti
pGvodnimu stavu mensi). Zna¢na cast zdiva puvodniho propustku predevsim na vytokové strané zlstane
zachovana. Na plvodni dlazbu ponechané ¢asti propustku bude uloZena drenazni trouba (min. DN 150) pro
oddrenazovani prisakud. Trouba drendzZe ve spadu plvodniho dna bude vyusténa nasledné do odtokového
koryta. Otvor v plvodni Celni zdi na vytoku bude zaslepen (zdi) a zbylad ¢ast ponechaného prostoru otvoru
plvodniho propustku bude vyplnéna betonem C16/20. Prostor na vytoku mezi svahovymi kfidly vné pavodni
vytokové Celni zdi bude zasypana hutnénym zasypem z nového materidlu dle predpisu S4 pfiloha 24. Novy
propustek bude z prefabrikovanych ZB ramovych propusti s tésnénim se svétlosti otvoru §. 1,0 x v. 2,0 m, k¥izeni
s trati 90°. Prljezdni profil obou koleji VMP 2,5. Prefabrikaty nového propustku budou uloZeny plo$né na
monolitické ZB desce tl. 300 mm s podkladnim betonem tl. 100 mm. Ukonéeni desky na obou koncich
monolitickym ZB zdkladem §. 1,1 m. Ukon¢&eni propustku na vtoku i vytoku prefabrikovanymi ZB koncovymi
svahovymi prefabrikaty (se Sikmym ukoncenim). Na obou prefabrikatech koncovych rdmovych propusti bude
provedena monolit. ZB fimsa §. 450 mm se zabradlim z Ghelnikd dle MVL 720. Na $ikmych svahovych sténach
koncovych prefabrikatd propustku bude nadbetonovana monoliticka ZB fimsa $. 300 mm, kterd bude opattena
zadbradlim z uhelnikd dle MVL 720 ukoncenym ve vysce 2,0 m nade dnem. Zabradli na fimse stropni pficle bude
na toto zdbradli bezprostfedné navazovat. Vtokovy prostor bude odlaZzdén dlazbou z lomového kamene tl. 200
mm do bet. loZe tl. 100 mm a bude lemovan obrubnikem §. 100 mm. Vytokova ¢ast bude tvofena 20-ti
vyskovymi stupni z dlazby z lomového kamene tl. 200 mm v bet. loZi tl. min. 100 mm. Tyto stupné budou
oboustranné lemovany betonovymi pasy $. 200 mm vyvySenymi o 100 mm nad stupni. Za rubem pas0
lemujicich stupné v podélném sméru do trati bude provedeno odlazdéni z dlazby z lomového kamene v
betonovém loZi lemovano ukoncujicim betonovym obrubnikem $. 100 mm. OdlaZdéni odtokového koryta po
jeho obou strandch pasem odlazdéni o Sifce 1,0m dle MVL 102. V postupnych vzdalenostech po 3,0 m za
vytokovym prefabrikdtem bude proveden pticny stabilizac¢ni betonovy prah odtokového koryta. Kaskada bude
ukoncena betonovym celem $. 200 mm s koncovym betonovym prahem 3. 400 mm. Vytok z cela bude
navazovat na stavajici terén s 100 mm vyvySenym prelivem. VSechny stupné a plochy dna vytokové ¢asti, které
budou ve styku s odtékajici vodou, budou provedeny ve sklonu 5,0 %. Ukonéeni odldZzdéni ve sméru toku bude
vidy koncovym betonovym prahem s. 400 x v. 800 mm kolmo k toku. Na vtokové i vytokové strané bude

v

upravena navaznost prikop odvodnéni Zelezni¢niho spodku na odlazdéni. Vpravo ve sméru staniceni tratée,

v

podél koleje ¢.2, bude nad propustkem uloZen novy kabelovy Zlab §. 380 mm pro vedeni kabelG. Sitka




propustku 23,0 m. Podélny spad dna nového propustku bude 5,0 %. Bude provedeno ZKPP. Stavajici kabelové
vedeni NN vedouci propustkem bude zruseno a nahrazeno v ramci stavby Konverze. Propustek bude proveden
v jedné etapé za vyluky obou koleji. Pfi vykopovych pracich bude provedeno paZeni zlarzen llin nové
umisténych sloupt trakéniho vedeni.

Zdveéry z porady 23.7.2025:
Byly vzneseny tyto pfipominky:
- Na vtokové strané propustku bude odebrdn 1 ks rdmové propusti. Tim dojde ke zkraceni propustku o
2,0 m. Celkova Sitka propustku po Upravé bude 21,0 m. Tim dojde k mirné Upravé rozsahu odlazdéni
vtokové ¢asti propustku.
- Bylo upozornéno na mozny vyskyt chranénych rostlin na vtokové strané propustku.
- Je nutné zajistit koordinaci realizace novych siti vedoucich nad propustkem tak, aby nebyly provadény
dfive neZ samostatna stavba propustku.

Definitivni feSeni objektl bylo schvéleno a slouZi jako podklad pro zpracovani podrobnych priloh PDPS.

Zavéry z porady 30.7.2025 — koordinace mosti a kabel( konverze

Nové sité konverze vedou nad objektem u kolej ¢.2. V ramci propustku budou pro definitivni sité do nakladd
zapocitany kabelové Zlaby.

Do mostu budou zaclenény naklady na provizorni prevedeni kabelové trasy po dobu vystavby pokud to bude
potieba.




7. S0142.11.03 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, PROPUSTEK V KM
27.621

(Zpracovatel: Bc. Jaroslav Martinec — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvajici stav:

Stévaijici propustek obdélnikového svétlého prlifezu $. 0,6 x v. 1,4 m, Uhel kfiZeni s trati 88°, nosné betonové
desky se zabetonovanymi kolejnicemi, opéry masivni betonové, betonové tlozné prahy, na obou koncich
propustek ukoncen kolmymi betonovymi Cely s betonovymi fimsami bez zabradli. Na propustku neni,
dodrzena minimalni tl. Stérkového lozZe, na vytokové strané je situovano ve vzdalenosti 1,0 m od Celni zdi
pfemosténi odtokového UZlabi ocelovou konstrukci kabelovodu. Propustek odvodriuje prilehly strmy
zalesnény svah a odvodriovaci pfikopu podél koleje €.2 trati. Sitka propustku 8,7 m. Podélny spad dna
propustku je 5,0 %. Propustek v Siré trati. Dosavadni konstrukce propustku bude odstranéna.

Pohled na vtok: Pohled na vytok:

Ndvrh nového stavu:

Novy propustek bude z prefabrikovanych ZB ramovych propusti s tésnénim se svétlosti otvoru §.2,0xv. 1,0 m,
kfizeni s trati 90°. Prljezdni profil obou koleji navrzen VMP 2,5. Propustek bude zaloZen plosné na monolitické
ZB desce tl. 300 mm s podkladnim betonem o vrstvé tl. 100 mm. Deska bude ukonéena na obou koncich
monolitickym ZB zakladem &. 1,1 m. Ukoné&eni propustku na vtoku i vytoku monolitickymi ZB kolmymi &ely &.
800 mm na monolit. ZB zakladu §. 1,1. m. Na &elnich zdech budou monolit. ZB ¥imsy §. 450 mm bez zabradli.
Na vytoku bude rub fimsy Celni zdi vné drazni stezky (oteviené kolejové loZe), na vtokové strané bude podélny
pribéh drazini stezky vyskové plynule navazan na fimsu pomoci ramp ve sklonu max. 12,0 %, protoZe ¢ast
povrhu fimsy bude soucasti drazni stezky (polouzaviené kolejové loze). Vtokovy i vytokovy prostor bude
odlaZdén dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm do bet. loZe tl. 100 mm. Dlazba bude lemovdana obrubnikem
. 100 mm. Ukonceni odlazdéni ve sméru toku bude vZdy koncovym betonovym prahem s. 400 x v. 800 mm
kolmo k toku. Na vtokové strané budou odvodnovaci prvky Zelezni¢niho spodku (zlab J velky a ptikopova
tvarnice TZZ4) plynule napojeny na odlazdéni. Na vytokové strané bude za rubem fimsy pod drazni stezkou
podél Cela uloZen rezervni kabelovy Zlab §. 380 mm. Vzhledem k rozsahu vykopovych praci navrh pocita
s rozebranim a docasnym odstranénim stdvajiciho premosténi odtokového uZlabi ocelovym kabelovodem
vCetné odstranéni jeho stdvajicich zakladovych patek. Stavajici kabelova vedeni budou provizorné vyvésena a
po dokonceni stavby propustku zpétné uloZena do nového ocelového pfemosténi kabelovodu. Budou také
provedeny nové zakladové patky premosténi kabelovodu. Sitka rekonstruovaného propustku bude 10,0 m.
Podélny spad dna propustku bude 5,0 %. Bude provedeno ZKPP. Propustek bude proveden ve dvou etapach
vzdy za vyluky pouze jedné koleje. Z tohoto dlivodu bude vZdy pouZito zaporové paZeni cca v ose os koleji pro
umoznéni etapizace vystavby.

Zdvéry z porady 23.7.2025:
Bez pripominek. Definitivni feSeni objektl bylo schvéleno a slouZi jako podklad pro zpracovani podrobnych
pfiloh PDPS.

Zdvéry z porady 30.7.2025 — koordinace mostu a kabeltd konverze

Nové sité konverze vedou nad objektem u kolej €.1 ve Stérkovém loZi. V ramci propustku budou pro definitivni
sité do naklad( zapocitany kabelové Zlaby.

Do mostu budou zaclenény ndklady na provizorni prevedeni kabelové trasy u k.¢.1. po dobu vystavby, pokud
to bude potreba.




8. S0142.11.04 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, PROPUSTEK V KM
27.909

(Zpracovatel: Bc. Jaroslav Martinec — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvajici stav:

Stévaijici propustek se svétlym obdélnikovym priifezem $. 0,6 x v. 0,9 m, Uhel kfizeni s drahou 89°, nosné
desky se zabetonovanymi kolejnicemi, opéry masivni betonové, betonové tlozné prahy, na obou koncich
propustek ukoncen kolmymi betonovymi Cely s betonovymi fimsami bez zabradli, v dosavadnim stavu
nedodrZzena minimalni tl. kolejového loZe, propustek zanesen (pfedevsim v odtokovém koryté). Z tohoto
dlvodu je propustek ¢astec¢né trvale zatopen. Zfejmym dlvodem zaneseni a zatopeni propustku je
nedostatecna kapacita a vySkové umisténi dalSiho (na odtoku navazujiciho) propustku, ktery je situovan na
sousednim soukromém pozemku parc. ¢. 1612/13 (za oplocenim danci obory). Propustek odvodriuje pfilehly
strmy zalesnény svah a pFikopu odvodnéni Zelezniéniho spodku podél koleje €.2 trati. Sitka propustku 8,8 m.
Podélny spad dna plavodniho propustku je 0,5 %. Propustek v Siré trati. Dosavadni konstrukce propustku
bude odstranéna.

Pohled na vtok:

Pohled na vytok:

Ndvrh nového stavu:

Novy propustek bude z prefabrikovanych ZB ramovych propusti s tésnénim se svétlosti . 1,5 x v. 1,0 m. Na
dolni pfi¢el ramu kazdého prefabrikatu bude provedena nadbetonovana vrstva tl. 100 mm, takZe svétly prirez
propustku bude $. 1,5 x v. 0,9 m, thel kfiZzeni s drdhou 90°. V obou kolejich navrzen prljezdni profil VMP 2,5.
Propustek bude zaloZen ploéné na monolitické ZB desce tl. 300 mm s podkladnim betonem tl. 100 mm.
Podkladni deska bude na obou koncich ukonéena monolitickym ZB zakladem %. 1,1 m. Ukonéeni propustku na
vtoku i vytoku monolitickymi ZB kolmymi &ely §. 800 mm na monolitickém ZB zakladu §. 1,1 m. Celni zdi budou
opatfeny ZB fimsou §. 450 mm bez zabradli. Podél obou iims &el propustku bude polouzaviené kolejové loze
(Cast povrchu fimsy pracelni zdi na propustku bude soucasti drazni stezky). Podélny vyskovy pribéh drazni
stezky bude plynule navdzan pomoci ramp ve sklonu max. 12,0 %. Vtokovy i vytokovy prostor vné novych
Celnich zdi bude odlazdén dlazbou zlomového kamene tl. 200 mm do bet. loZze tl. 100 mm lemovan
obrubnikem §. 100 mm. Ukonceni odldzdéni ve sméru toku bude vzdy koncovym betonovym prahem s. 400 x
v. 800 mm kolmo k toku. Na vtokové i vytokové strané bude provedena ndvaznost odvodriovacich prvki
(pfikopovy Zlab J velky a ptikopova tvarnice TZZ4) a prikop drdzniho spodku na odlazdéni. Na vtokové strané
bude provedeno rozsifeni vtokové Casti pred propustkem smérem do pfilehlého svahu pomoci zidky
z kamenného zdiva na betonovém zdakladu. Zidka bude oboustranné plynule navazovat na odvodriovaci
pfikopu ¢i prvky podél koleje €.2 trati.

Sitka drazniho propustku 10,0 m. Podélny spad dna propustku bude 0,5 %. Bude provedeno ZKPP. Propustek
bude proveden ve dvou etapach vidy za vyluky pouze jedné koleje. Z tohoto dlvodu bude vidy pouZito
zaporové pazeni na rozhrani jednotlivych etap vystavby.

Z dtvodu vyplyvajicich z hydrotechnického posouzenia z divodu potieby dodrzet minimalni tl. kolejového loze
pod praZci bude dno nového propustku situovano nize oproti Grovni dna plvodniho propustku. Nova Uroven
vyusténi dna Zelezni¢niho propustku pti navrzeném podélném sklonu dna propustku 2,5 % tak vychazi o 600
mm niZe proti dosavadni (zanesené) Urovni dna. Minimalni podélny sklon propustku nebyl navrZen z toho
dlvodu, protozZe se jiz pocita se soubéZnou realizaci nového navazujiciho propustku na soukromém pozemku
parc. ¢. 1612/13. Ten bude proveden z korugované PE trouby DN 1200 SN12 na piskovém lozZi tl. min. 100 mm,
celkova délka propustku cca 9,0 m, podélny spad dna 2,5 % - plynule navazujici na drazni propustek. Cela trouby
budou na obou stranach sefiznuty dle pribéhu Sikmého svahovani, ktera nebudou odlazdeny, pouze dosypany.
Trouba bude piesypdna vrstvou tl. min. 300 mm a piekryta dvojici silni¢nich ZB panelti o rozmérech 2x3 m tl.
210 mm (jednd se o manipulaéni komunikaci pro vozidla). Navazujici rampové napojeni bude provedeno



dosypdnim ve spadu 6,0 %. Po realizaci soukromého propustku bude obnoveno plvodni oploceni. Provizorni
oploceni nutné pro zhotoveni propustku (jedna se o danci oboru) bude provedeno samotnym majitelem
soukromého pozemku na vyzvu hlavniho investora akce. Uprava bude soudasti nakladd rekonstrukce drazniho
objektu. S vySe popsanym navrhem byl majitel soukromého pozemku jiz seznamen bez pfipominek z jeho
strany. S majitelem bude sepsdna smlouva nutna pro zhotoveni dila. Majitel pozemku bude srozumén s tim, ze
vybudovany propustek nebude ve vlastnictvi SZ a SZ jej nebude udrZovat, to bude nadale povinnosti vlastnika
pozemku.

Zdvéry z porady 23.7.2025:
Bez pfipominek. Definitivni feSeni objektl bylo schvéleno a slouZi jako podklad pro zpracovani podrobnych
pfiloh PDPS.

Zavéry z porady 30.7.2025 — koordinace mostu a kabeld konverze
Nové sité konverze vedou vedle objektu u kolej ¢.1 mimo. Stavba konverze upravi hloubku uloZeni a smér trasy
tak aby vyhovovaly definitivnimu stavu dna propustku a mijely nové odlazdéni u vytoku.




9. S0141.13.01 VALASSKA POLANKA - VSETIN, MOST V KM 29.724

(Zpracovatel: Ing. Jaroslav Liska — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvajici stav:

Jedna se o stavajici most o jednom otvoru o svétlosti 3,0 m. Most predvadi 2 koleje pres ucelovou komunikaci
(pozemek) ve vlastnictvi obce, Ghel kfizeni s premostovanou prekazkou 90°. Min. podjezdna vyska je 3,20 m.
Nosnd konstrukce je tvofena deskou se zabetonovanymi nosniky, opéry betonové. Most je na obou koncich
ukoncen rovnobéznymi kridly s fimsami, na fimsdch je osazeno ocelové zabradli. Vhledem ke stavu spodni
stavby pod koleji €. 2 (hodnocena spravcem objektu jako nevyhovujici =3) uvazovalo se nejprve o nahradé celé
mostni konstrukce. To bylo po dikladném zvazeni celé problematiky na jednani se spravcem mostu
pfehodnoceno.

Ndvrh nového stavu:

Pfed zapocetim stavebnich praci dojde v okoli mostu k odstranéni naletovych dfevin a kfovin vcetné
kofenovych systému. Most je navrzen na profil VMP 2,5 v obou kolejich, na pravé strané ve sméru rostouci
kilometraze (vné koleje ¢.2) je navrZen prostor pro umisténi kabelového Zlabu o sifce 380 mm. V novém stavu
je zachovan prujezdny prarez ucelové komunikace jak Sirkoveé, tak vyskové. Z tohoto dlivodu bude upravena
niveleta ucelové komunikace pod mostem v nezbytném rozsahu. Na mosté bude zfizeno uzaviené kolejové
loZe. Splnéni VMP 2,5 bude provedeno rozsifenim mostu. UloZné prahy na obou opérach budou oboustranné
konzolovité vyloZzené pres lic dosavadnich praceli.

Nosnou konstrukci mostu bude tvofit Zelezobetonova deska. Dosavadni NK se odbourd. Celkova délka nové
desky bude prizplsobena stavajicim parametrim spodni stavby a bude Cinit ptiblizné 5,20 m. Boc¢ni zajisténi
Zlabu kolejového loZze na desce bude celnimi zidkami, na kterych budou nadbetonovany fimsy. Horni povrch
desky bude v podélném sméru spadovany stfechovité s oboustrannym sklonem 2,0 % za rub uloZnych prahd.
Deska bude koncit v podélném sméru zkosenim 100/100. Dolni povrch desky bude vodorovny.

PGvodni opéry a k¥idla mostu pod trovni novych tloznych prah( zdstanou zachovany. Nosna konstrukce 7B
desky bude uloZena na uloznich prazich, ty budou provedeny po odbourani pavodnich tloZznych praht a ¢asti
opér do poZadované vysky. Do stejné urovné se odbouraji i rovnobézna kfidla. Kazdy ulozny prah bude
podporovan mikropilotami. Také kazdé rovnobéziné kiidlo bude na konci (smérem do trati) podporovano
mikropilotami. Mikropiloty budou ztizené v potfebné délce dle statického vypoctu, budou provrtany pres dfiky
plvodnich opér a kfidel. Horni povrch GloZznych prah( bude vytvarovan tak, aby nosna deska byla osazena do
ozubl (s rozpérakovym ucinkem, tvar uloZeni desky do ozub( dle MVL 511). Za konci kfidel budou osazeny
pfechodové uhlové zidky potfebné délky pro umoznéni zfizeni pfechodu kolejového loZze z mostu do Siré trati
dle MVL 102. Na fimsach bude instalovano nové tfimadlové ocelové zabradli. Na dosavadnich zachovanych
opérach a kridlech budou dikladné provedeny sanacni prace véetné vyplnové injektaze. Za rubem opér budou
provedeny vykopy pro uloZeni rubové drenaze s navaznosti na nové konstrukéni ¢asti mostu (s vyvedenim vné
rovnobéznych kfidel).

Pod mostem bude provedena novd dlazba zlomového kamene do betonového loze, budou instalovany
Stérbinové Zlaby (napfi¢ vozovkou Ucéelové komunikace pred a za mostem s trubnim propojenim). Do Zlabu na
vtoku budou zaustény pfikopy odvodnéni Zelezni¢niho spodku u koleje ¢€.2.

Stavebni prace budou provedeny ve dvou etapach vidy za vyluky pouze jedné koleje. Z tohoto divodu bude
pouzito zaporové paZeni zfizené cca v ose os pro rozdéleni vystavby do jednotlivych etap.

Zdvéry z porady 23.7.2025:
Definitivni feSeni objekt( bylo schvaleno a slouZi jako podklad pro zpracovani podrobnych pfiloh PDPS.

Zaveéry z porady 30.7.2025 — koordinace mosti a kabell konverze

Nové sité konverze vedou nad objektem u kolej ¢.2. V ramci objektu budou pro definitivni sité do nakladd
zapocitany kabelové Zlaby.

Do mostu budou zaclenény naklady na provizorni prevedeni kabelové trasy po dobu vystavby, pokud to bude
potreba.




10. S0141.13.02 VALASSKA POLANKA - VSETIN, MOST V KM 30.084

(Zpracovatel: Bc. Petr Jufica — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvajici stav:

Jedna se o stavajici most o jednom otvoru o svétlosti 9,12 m. Most predvadi 2 koleje pfes mistni komunikaci
a vodni tok potok Vefeény, Uhel kfizeni s pfemostovanou prekazkou 60°. Min. podjezdna vyska je 3,65 — 3,72
m. Nosna konstrukce je tvofena deskou se zabetonovanymi nosniky, opéry betonové, lic vyzdén z kamene.
Most je na obou koncich ukoncen Sikmymi svahovymi ktidly s Fimsami, kfidla betonova, lic vyzdén z kamene,
na fimsdch nosné desky je osazeno ocelové zabradli. Na fimsach kfidel zabradli osazeno neni.

Ndvrh nového stavu:

Nosnd konstrukce bude vzhledem ke svému Spatnému stavebnimu stavu zdemolovana a bude provedena
nova NK s novymi UP. Nové prostorové usporadani bude vyhovovat VMP2,5.

Stavebni prace budou provedeny ve dvou etapdach vzdy za vyluky pouze jedné koleje. Z tohoto dlivodu bude
vzdy pouzito zaporové pazeni na rozhrani jednotlivych etap vystavby.

Stévaijici prljezdny profil na mistni komunikaci pod mostem bude zachovan (nedojde k jeho sniZeni).

Most je navrzen na prljezdni profil VMP 2,5 (rychlost na objektu 90km/h) v obou kolejich, na pravé strané ve
sméru rostouci kilometraze (vné koleje €.2) je navrzen prostor pro uloZeni nového kabelového Zlabu o Sifce
380 mm.

Nova NK bude ZB monoliticka deska se zabetonovanymi valcovanymi nosniky HEB450. Rimsy budou 7B
monolitické, zabradli tfimadlové. V podélném sméru bude NK ve stfechovitém spadu 1%, v pficném sméru

v roviné. NK v jednotlivych kolejich budou samostatné s dilataci v ose os koleji, Ulozné prahy budou
provedeny pouze s pracovni sparou. Izolace bude NAIP s tvrdou ochranou. Odvodnéni mostovky podélnym
spadem za opéry do pfi¢né drenaze. NK bude uloZena na ozub na novy ZB monoliticky Glozny prah. Ulozny
prah bude v pficném sméru vykonzolovany pres bok opéry. Kotveni do ponechané plvodni spodni stavby
bude vlepenymi trny. Stavajici kfidla budou nadbetonovana a v podélném sméru bude nadbetonavka
vykonzolovana tak, aby bylo mozné provést prechody do trati na délce kfidel. Rampa tzn. ptechod do trati
bude ve sklonu 12%. Na svahovych kfidlech bude provedena nova ZB monoliticka fimsa.

Kamenna ktidla a opéry budou otryskany a presparovany. Podél kiidel bude provedeno opevnéni z kamenné
dlazby do betonu olemovano betonovou obrubou. Na vsetinské opere, kterda pod mostem vytvari pravy bfeh
vodotece, bude do vysky cca 1,0m od odlazdéni dna provedeno vysekani zvétralého kamenného oblozeni a
bude provedena dobetonavka vyztuzena kari siti. Dno koryta toku bude v misté opéry vydldaZzdéno lomovym
kamenem do betonového loZe.

V rdmci zachovani provozu na mistni komunikaci po dobu vystavby pod mostem dojde k rozsifeni stavajici
komunikace smérem ke vsetinské opéfe mostu, aby mohly probihat stavebni prace a sanacni prace na
opérach. Soucasné dojde k zatrubnéni potoka a pfesypani tohoto zatrubnéni podél opérné zidky mistni
komunikace. Ze zidky bude soucasné po dobu rekonstrukce mostu demontovano plvodni zabradli. Po
skonceni stavebnich praci bude na stavajici opérné zdi provedeno nové zabradli.

V misté pfemostované mistni komunikace bude dle TP 65 geodeticky zmérena a stanovena podjezdna vyska a
bude umisténo znaceni B16.

Zdvéry z porady 23.7.2025:
Bez pripominek. Definitivni feSeni objektl bylo schvdleno a slouZi jako podklad pro zpracovani podrobnych
pfiloh PDPS.

Zdvéry z porady 30.7.2025 — koordinace mostu a kabelt konverze

Nové sité konverze vedou nad objektem u kolej ¢.2. V ramci objektu budou pro definitivni sité do nakladd
zapocitany kabelové Zlaby.

Do mostu budou zac¢lenény naklady na provizorni pfevedeni kabelové trasy po dobu vystavby, pokud to bude
potreba.



11. S0141.13.03 VALASSKA POLANKA - VSETIN, MOST V KM 30.324

(Zpracovatel: Bc. Petr Jufica — MSS-projekt s.r.o.)

Dosavadni stav:

PlGvodni most o jednom otvoru o svétlosti 3,0 m. Most predvadi 2 koleje pres polni cestu, Uhel kfizeni

s pfemostovanou prekazkou 90 °. Min. podjezdna vyska je 2,61 m. Nosna konstrukce je tvofena deskou se
zabetonovanymi nosniky, opéry betonové obloZzené kamennym zdivem. Most je na obou pricelich ukoncéen
rovnobéznymi kridly s fimsami, leva fimsa (u koleje ¢.1) je podeprena ocelovou podpérnou konstrukci, aby se
nezfitila. Na fimsach je osazeno ocelové zabradli. Vhledem ke stavu spodni stavby pod koleji ¢. 2 (hodnoceno
spravcem jako nevyhovujici stav =3) bylo rozhodnuto o ndhradé celé mostni konstrukce.

Ndvrh nového stavu:

Nova nosnd konstrukce je navrzena jako ZB uzavieny ram.

Stavebni prace budou provedeny ve dvou etapach vidy za vyluky pouze jedné z obou koleji. Z tohoto divodu
bude vZdy pouZito zaporové pazeni na rozhrani jednotlivych etap vystavby.

Nova konstrukce ramu se predpoklada monoliticka bez dilatacnich spar navzdory etapizaci vystavby.

Vyska dosavadniho prljezdniho prostoru pod mostem zlistane zachovana (nedojde k jejimu snizeni).

Novy most je navrzen pro prljezdni profil VMP 2,5 v obou kolejich. Na pravé strané ve sméru rostouci
kilometraze (vné koleje ¢.2) je navrzen prostor pro uloZeni kabelového Zlabu o Sifce 380 mm. Dosavadni
nosna konstrukce a spodni stavba mostu budou zcela odbourdny. Nova nosna konstrukce je navrzena jako
uzavieny ZB rdm o svétlosti 3,1 m. Tloustka pfi¢le navrzena 380-405 mm, tloustka stojek (st&n, opér)
navriena 400 mm, tl. zdkladové pfi¢le navriena na 400 mm, vy$ka stojek (sté&n, opér) 3,70 m. Sitka mostu
10,15 m. ZaloZeni nového mostu se predpoklada plosné. Na vtokové i vytokové strané bude most ukoncen
rovnobéznymi kridly (kfidla budou tvofit caste¢né Uhlové zdi). Pfechod do trati bude ve sklonu 12%. Povrch
komunikace pod mostem bude jako v plvodnim stavu odlazdén. Do otvoru mostu bude zausténo odvodnéni
trati podél koleje ¢€.2, které bude pod mostem pfi vsetinské opére prevedeno ve Zlabu.

V misté pfemostované mistni komunikace bude dle TP 65 geodeticky zméfena a stanovena podjezdna vyska a
bude umisténo znaceni B16.

Zavéry z porady 23.7.2025:
Bez pripominek. Definitivni feSeni objekt( bylo schvéleno a slouZi jako podklad pro zpracovani podrobnych
pfiloh PDPS.

Zdvéry z porady 30.7.2025 — koordinace mostu a kabeltd konverze

Nové sité konverze vedou nad objektem u kolej ¢.2. V rdmci objektu budou pro definitivni sité do nakladd
zapocitany kabelové Zlaby.

Do mostu budou zaclenény naklady na provizorni pfevedeni kabelové trasy po dobu vystavby, pokud to bude
potieba.




12. S0142.13.01 VALASSKA POLANKA - VSETfN, PROPUSTEK V KM 30.751
(Zpracovatel: Bc. Jan Hfibek — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvaijici stav:

Stdvajici obdélnikovy propustek se svétlosti otvoru s. 1,0 x v. 1,3 m, kfiZeni s trati 90°, nosné betonové desky
se zabetonovanymi kolejnicemi, opéry masivni betonové s kamennym obkladem, betonové Ulozné prahy. Na
vtoku je propustek vybaven vtokovou jimkou a je ukonéen kolmymi cely s betonovymi fimsami bez zdbradli.
Odvodriuje pfilehly strmy svah a p¥ikop podél trati. Sitka propustku 8,7 m. Podélny sklon dna propustku je 1,0
%. Nachazi se v Siré trati, ve smérovém oblouku. Stdvajici konstrukce propustku bude kompletné odstranéna.
Na vytoku cca 7,0 m dale po sméru toku se nachazi vtokovy objekt do meliorace.

Ndvrh nového stavu:

Novy propustek bude z prefabrikovanych 7B ramovych propusti s tésnénim se svétlosti otvoru §. 1,40 x v. 1,00
m, kiiZeni s trati 90°, navrien na préjezdni profil VMP 2,5 v obou kolejich, zaloZen plo§né na monolit. ZB desce
tl. 300 mm na podkladnim betonu tl. 100 mm ukon&enou monolitickym ZB zakladem §. 1,1 m. Na vtoku je
navrZena vtokova jimka o vnitfnim padorysném rozméru 1,60 x 1,20 m, hl. 1,76 m, s kompozitni mfizi na horni
hrané jimky, v drovni drazni stezky +0,05 m. Z bocnich a ¢elni strany jimky je navrZzeno zausténi odvodnéni. Na
vytoku bude propustek ukonéen kolmym €elem s monolit. ZB fimsou §. 450 mm bez zabradli, vedle drazni
stezky. Podél fimsy bude drazni stezka a v prostoru stezky je uvaZzovano s umisténim kabelového Zlabu, pro
umisténi kabelovych vedeni. Vtokovy a vytokovy prostor bude odlazdén dlazbou z lomového kamene tl. 200
mm do bet. loZze tl. 100 mm lemovan betonovym pasem nebo obrubnikem $. 100 mm. Ukonceni odlazdéni
bude vidy koncovym betonovym prahem §. 400 x v. 800 mm kolmo k toku. Sitka propustku je 10,50 m. Sklon
dna propustku bude 1,0 %. Propustek bude proveden ve dvou etapach, mezi kolejemi bude provedeno pazeni.
Prefabrikované dilce budou na rubu opatreny asfaltovymi natéry 1x asfaltovym penetraénim natérem + 2x
asfaltovy ndatér SA12 proti zemni vlhkosti. Neni uvazovano s ochranou izolace pomoci geotextilie, ani
pfeizolovanim spar NAIP.

Je zajisténa koordinace ndvaznosti s projektem opravy traté na nové navriené odvodnéni na vtokové i
vytokové strané propustku. Na vtoku bude ze sméru od Horniho Lidée do vtokové jimky zaldsténo odvodnéni,
které je navrzeno z prefabrikovanych prikopovych Zlabl typu J velky. Ze sméru od Vsetina neni zausténi
vzhledem k podélnému spadu potieba a zZlab J velky bude pouze dorazen k rubové strané jimky.

Zdveéry z porady 23.7.2025:
Byly vzneseny tyto pfipominky:
- Konec odlazdéni bude dotazeno k horni hrané prikopového Zlabu J velky a bude plynule navazovat
na horni hranu vtokové jimky.
- Koncové Zlaby u jimky budou provedeny rovnobézné s koleji (kolmo na jimku), napojeni bude
provedeno v ramci projektu odvodnéni Zelezni¢niho spodku.

Definitivni feSeni objekt( bylo schvaleno a slouZi jako podklad pro zpracovani podrobnych pfiloh PDPS.

Zdvéry z porady 30.7.2025 — koordinace mostu a kabeltd konverze

Nové sité konverze vedou nad objektem u kolej ¢.1. V ramci objektu budou pro definitivni sité do nakladd
zapocitany kabelové Zlaby.

Do mostu budou zac¢lenény naklady na provizorni pfevedeni kabelové trasy po dobu vystavby, pokud to bude
potreba.




13. S0142.13.02 VALASSKA POLANKA - VSETfN, PROPUSTEK V KM 30.994
(Zpracovatel: Bc. Jan Hfibek — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvaijici stav:

Stdvajici obdélnikovy propustek se svétlosti otvoru s. 1,0 x v. 1,0 m, kfiZeni s trati 90°, nosné betonové desky
se zabetonovanymi kolejnicemi, opéry masivni betonové s kamennym obkladem, betonové Ulozné prahy. Na
vtoku je propustek vybaven vtokovou jimkou a je ukoncen kolmymi cely s betonovymi fimsami bez zdbradli.
Odvodriuje pfilehly strmy svah, vodote¢ a pfikop podél trati. Sitka propustku 8,7 m. Podélny spad propustku
je 1,0 %. Nachazi se v Siré trati, v pfimém uUseku. Stavajici konstrukce propustku bude kompletné odstranéna.
Na vytoku cca 7,0 m dale po sméru toku se nachazi vtokovy objekt do meliorace.

Ndvrh nového stavu:

Novy propustek bude z prefabrikovanych 7B ramovych propusti s tésnénim se svétlosti otvoru §. 2,00 x v. 1,20
m, k¥iZeni s trati 90°, navrzen na profil VMP 2,5 na obou kolejich, zaloZen plo$né na monolit. ZB desce tl. 300
mm na podkladnim betonu tl. 100 mm ukon&enou monolitickym ZB zakladem §. 1,1 m. Na vtoku je navriena
vtokova jimka o vnitfnim ptidorysném rozméru 2,40 x 1,20 m, hl. 1,69 m, s kompozitni mfizi na horni hrané
jimky, v arovni drazni stezky +0,05 m. Z bocnich a ¢elni strany jimky je navrZzeno zausténi odvodnéni. Na vytoku
bude propustek ukonéen kolmym éelem s monolit. ZB fimsou §. 450 mm bez zabradli, vedle drazni stezky. Podél
fimsy bude drazini stezka navySena a dosypana do urovné -0,05 m od horni hrany fimsy, v prostoru stezky je
uvazovano s umisténim kabelového Zlabu, pro umisténi kabelovych vedeni. Vtokovy a vytokovy prostor bude
odlazdén dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm do bet. loZe tl. 100 mm lemovan betonovym pdasem nebo
obrubnikem $. 100 mm. Ukonceni odlazdéni bude vzdy koncovym betonovym prahem s. 400 x v. 800 mm kolmo
k toku. Sitka propustku 10,50 m. Sklon dna propustku bude 1,0 %. Propustek bude proveden ve dvou etapéch,
mezi kolejemi bude provedeno pazeni. Prefabrikované dilce budou na rubu opatfeny asfaltovymi natéry 1x
asfaltovym penetracnim natérem + 2x asfaltovy natér SA12 proti zemni vlhkosti. Neni uvazovdno s ochranou
izolace pomoci geotextilie, ani preizolovanim spar NAIP.

Je zajisténa koordinace navaznosti s projektem opravy traté na nové navriené odvodnéni na vtokové i
vytokové strané propustku. Na vtoku bude ze sméru od Horniho Lid¢e do vtokové jimky zausténo odvodnéni,
které je navrieno z prefabrikovanych pfikopovych Zlabl typu J velky. Ze sméru od Vsetina neni zalsténi
vzhledem k podélnému spadu potieba a zZlab J velky bude pouze dorazen k rubové strané jimky.

Zdveéry z porady 23.7.2025:
Byly vzneseny tyto pfipominky:
- Konec odlaZzdéni bude dotaZeno k horni hrané prikopového Zlabu J velky a bude plynule navazovat
na horni hranu vtokové jimky.
- Koncové Zlaby u jimky budou provedeny rovnobéziné s koleji (kolmo na jimku), napojeni bude
provedeno v ramci projektu odvodnéni Zelezni¢niho spodku.

Definitivni feSeni objekt( bylo schvéleno a slouZi jako podklad pro zpracovani podrobnych pfiloh PDPS.

Zdvéry z porady 30.7.2025 — koordinace mostu a kabeltd konverze

Nové sité konverze vedou nad objektem u kolej ¢.1. V ramci objektu budou pro definitivni sité do nakladd
zapocitany kabelové Zlaby.

Do mostu budou zaclenény naklady na provizorni pfevedeni kabelové trasy po dobu vystavby, pokud to bude
potieba.




14. S0141.13.04 VALASSKA POLANKA - VSETIN, MOST V KM 32.469

(Zpracovatel: Bc. Petr Jufica — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvaijici stav:

Jedna se o dosavadni most o jednom otvoru o svétlosti 6,82 m. Most predvadi 2 koleje pfes mistni
komunikaci a vodote¢, uhel kfizeni s pfemostovanou prekazkou 60°. Min. podjezdna vyska je 3,40 m.
Nosna konstrukce je tvorena deskou se zabetonovanymi nosniky, opéry betonové, lic vyzdén z kamene.
Kridla u koleje €.2 jsou rovnobézn3, u koleje €.1 je vsetinské svahové kiidlo kolmé, lideéské Sikmé. Kfidla
betonov3, lic vyzdén z kamene, na fimsach mostu a rovnobéznych kridlech je osazeno ocelové zdbradli. Na
svahovych kfidlech u koleje €.1 zabradli neni.

Ndvrh nového stavu:

Nosna konstrukce bude vzhledem ke svému Spatnému stavebnimu stavu zdemolovana a bude provedena
nova NK s novymi UP. Nové prostorové uspofadani bude vyhovovat VMP2,5 v oblouku.

Stavebni prace budou provedeny ve dvou etapach vidy za vyluky pouze jedné koleje. Z tohoto divodu bude
vidy pouzito zdporové pazeni na rozhrani jednotlivych etap vystavby.

Stavajici prljezdny profil na mistni komunikaci pod mostem bude zachovan (nedojde k jeho snizeni).

Most je navrZzen na prljezdni profil VMP 2,5 (rychlost na objektu 90km/h) v obou kolejich, na levé strané ve
sméru rostouci kilometraze (vné koleje ¢.1) je navrZen prostor pro uloZeni nového kabelového Zlabu o Sifce
380 mm.

Nova NK bude ZB monoliticka deska se zabetonovanymi valcovanymi nosniky HEB400 S355. Nosniky jsou
voleny s vyskou cca L/20. Projektant upozornil na vy$si hodnoty zatizitelnosti v podélném sméru, které jsou
zpUsobeny potrebou vyssi konstrukéni vysky pro pricny smér, ktery je vlivem velké Sikmosti vyrazné namahan

vvvvvv

oceli pripadné Upravou ocelovych valcovanych nosnikd, ani jedno z feseni by v disledku nepfineslo Uspory.
Rimsy budou ZB monolitické, zabradli tfimadlové. V podélném sméru bude NK ve stfechovitém spadu 1%,

v pficném sméru v roviné. NK bude v podélném sméru rozdilatovdna na 2 dily. Izolace bude NAIP s tvrdou
ochranou. Odvodnéni mostovky podélnym spadem za opéry do pficné drendze. NK bude uloZzena na ozub na
novy ZB monoliticky tlozny prah. Ulozny prah bude v pFiéném sméru vykonzolovany pres bok opéry. Kotveni
do ponechané plvodni spodni stavby bude vlepenymi trny. Stavajici kfidla budou nadbetonovéana a

v podélném sméru bude nadbetondvka vykonzolovana tak, aby bylo mozné provést pfechody do trati na
délce kfidel. Rampa tzn. Pfechod do trati bude ve sklonu 12%. Na svahovych kfidlech bude provedena nova
ZB monolitickd fimsa. Kamenna kfidla a opéry budou otryskany a pfesparovany. Podél kiidel bude provedeno
opevnéni z kamenné dlazby do betonu olemovano betonovou obrubou. Uzemi pod mostem tj. lesni
komunikace a koryto s opérnou zdi bude bez tprav stavajici — nejedna se o majetek SZ.

V misté pfemostované mistni komunikace bude dle TP 65 geodeticky zméfena a stanovena podjezdna vyska a
bude umisténo znaceni B16.

Zdvéry z porady 23.7.2025:
Bez pripominek. Definitivni feSeni objektl bylo schvéleno a slouZi jako podklad pro zpracovani podrobnych
pfiloh PDPS.

Zdvéry z porady 30.7.2025 — koordinace mostu a kabeltd konverze

Nové sité konverze vedou nad objektem u kolej ¢.1. V ramci objektu budou pro definitivni sité do nakladd
zapocitany kabelové Zlaby.

Do mostu budou zaclenény naklady na provizorni prevedeni kabelové trasy po dobu vystavby, pokud to bude
potreba.
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